ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI GAISENI

HOTARAREA
Nr._ 6 /24.02.2017
privind aprobarea actualizarii Devizului general cu cota de T.V.A. de 19 % a actualizarii
principalilor indicatori tehnico — economici, precum si aprobarea cheltuielilor de cofinantare de la
bugetul local pentru obiectivul de investitii * Lucrari de Interventie la Pod pe DC 190
Cascioarele-Gaiseni,km 0+3550 peste Raul Arges la Cascioarele .judetul Giurgiu. ?

CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI GAISENI - JUDETUL GIURGIU
Avénd in vedere:
- expunerea de motive a primarului comunai Gaiseni
- avizele comisiilor de specialitate ale consiliului local Gaiseni
- prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completirile
ulterioare
- prevederile Hotararii Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului - cadru al
documentatiei tehnico - economice aferente investitiilor publice, precum §i a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investifii i lucrari de
interventii,
- prevederile art.291 alin 1 lit b din legea 227/2015 privind Codul fiscal cu modificarile si
i completari ulterioare in baza caruia nivelul TVA este de 19 % incepand cu 01.01.2017
In temeiul art. 36 alin. 2 lit. b, alin. 4 lit. d, art. 45 alin. 2 lit. a §i art. 115 alin. | lit. b din Legea
nr.215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba actualizarea devizului general cu cota de T.V.A. de 19 % al obiectivului
de investitii * Lucrari de Interventie la Pod pe DC 190 Cascioarele-Gaiseni,km 0+550 peste Raul
Arges la Cascioarele ,judetul Giurgiu ~, conform Anexei nr.1.

Art.2. Se aproba actualizarea principalilor indicatori tehnico-economici ai obiectivului de
investitii ,, Lucrari de Interventie la Pod pe DC 190 Cascioarele-Gaisenikm 0+550 peste Raul
Arges la Cascioarele judetul Giurgiu "', conform Anexei nr.2.

Art.3. Se aproba cheltuielile de cofinantare de la bugetul local aferente obiectivului de
investitii ** Lucrari de Interventie la Pod pe DC 190 Cascioarele-Gaiseni,km 0+350 peste Raul
Arges la Cascioarele judetul Giurgiu , judetul Giurgiu ", cuprinse in devizul general anexa |
defalcate pe surse de finantare , care vor fi prevazute in bugetul de venituri si cheltuieli al comunei
Gaiseni pe anul 2017 .

Art.4 -Cu punerea in aplicare si ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotarari se
imputerniceste primarul comunei Gaiseni.

Art. 5- Secretarul comunei va comunica prezenta hotarare Institutiei Prefectului -Judetul
Giurgiu , primarului comunei Gaiseni , compartimentului buget - finante din cadrul primariei
comunei Gaiseni si va fi facutd publica prin afisare si postare pe www.comunagaiseni.ro .

PRESEDINTE DE CONTRASEMNEAZA,
STAICU ALEXAN SECRETAR AL COMUNEI,
PLOSCAN PETRIS
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Anexa 2 la HCL nr. 6/24.02.2017
CAP. 1. DATE GENERALE

1. Denumirea proiectului: POD PE DC190, CASCIOARELE-GAISENI,
KM 0+550 PESTE RAUL ARGES LA

CASCIOARELE

2. Amplasament: JUD. GIURGIU, COM. CASCIOARELE,

DC190, km 0+550

3. Titularul investitiei PRIMARIA COMUNE! GAISENI,

JUD. GIURGIU

4. Beneficiarul investitiei PRIMARIA COMUNEI GAISENI

JUD. Giurgiu

5. Elaboratorul documentatiei BETA-COPS S.R.L.

CAP. 2. DESCRIEREA INVESTITIEI
1. Situatia existenta
Drumul comunal DC190 traverseaza raul Arges in localitatea Cascioarele, la km0+550, printr-
un pod din beton cu lungimea de 156,60 m. Podul este in aliniament sinormal pe albia raului.
Podul a fost proiectat in 1996, pentru clasa E de incarcare (V80 — A30).
Structura statica a podului este un cadru static nedeterminat cu 5 deschideri
(31,15+3x31,40+31,15 m).
In profil longitudinal, podul este in racordare convexa cu raza de 2200 m, care face racordarea
intre declivitatea de 4,5%, spre comuna Cascioarele, si declivitatea de 3%,spre comuna Gaiseni.

Descrierea terenului de fundare
In conformitate cu documentatia de executie, elaborata de S.C. IPTANA-SA, forajulefectuat in
apropierea pilei P2 a pus in evidenta urmatoarea stratificatie, masurata de lanivelul terenului:
¢ 2,20 m nisip grosier cu pietris;
¢ 0,70 m argila cenusie nisipoasa;
¢ 2,00 m nisip fin prafos cenusiu cu aspect prafos;
¢ 5,90 m nisip grosier, pietris mic si mare;
¢ 1,70 m argila galbena cu concretiuni calcaroase;
¢ 1,40 m argila cenusie si vartoasa;
« 0,80 m nisip slab argilor;
¢ 0,50 m nisip argilos galben;
¢ 4,20 m nisip fin grosier cu pietris mic-mare — strat in care sunt
incastrate coloanele infrastructurii;
« 6,00 m nisip galben fin grosier indesat.

1.1. Infrastructura podului

Infrastructura este alcatuita din doua culee C1 (Cascioarele) si C2 (Gaiseni) si 4pile: P1, P2,
P3 si P4.Culeele si pilele sunt fundate indirect, pe coloane forate cu diametrul de 1,08 m.

Coloanele au lungimea de 15,0 m si se incastreaza cu capatul inferior in stratul de nisip fin
grosier cu pietris mic-mare care este prezent la baza intregii albii a raului Arges, inzona de
amplasament a podului.

Fiecare culee si pila se fundeaza pe cate 6 coloane forate. Capetele superioare ale
coloanelor sunt inglobate in radiere din beton armat cu inaltimea de 2,0 m.

Elevatiile culeelor sunt masive si au ziduri intoarse de 4,0 m lungime. Lungimea elevatiilor este 10,84
m, iar bancheta cuzinetilor are latimea de 1,0 m.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu placi de racordare, ziduri intoarse si sferturi de con
protejate cu pereu din dale de beton. Placile de racordare sunt

prefabricate, au lungimea de 3,50 m si reazema la un capat pe culee si la celalalt capat //
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pe un prism din piatra sparta.

Sunt prevazute scari si casiuri la ambele capete ale podului, de-o parte si de alta a
acestuia, mai putin pe partea amonte a culeei Cascioarele unde scarile lipsesc.

Pilele au elevatie lamelara cu avantbec si arierbec de forma circulara. Latimea
pilelor este de 1,0 m si lungimea de 8,0 m. La partea superioara, pilele au o rigla cu
inaltimea de 0,80 m si lungimea de 10,26 m, pe care sunt asezate grinzile prefabricate.

Nodurile de cadru, care sunt amplasate numai pe pile, s-au realizat odata cu
turnarea placii de suprabetonare si a antretoazelor, prin monolitizarea capetelor grinzilor

prefabricate, impreuna cu armaturile lasate in asteptare din riglele pilelor precum si cu
cele din antretoaze.

1.2. Suprastructura podului

Suprastructura este alcatuita din 5 deschideri acoperite cu grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu lungimea de 30,60 m si inaltimea de 1,03 m.

In sectiune transversala, sunt dispuse 9 grinzi amplasate joantiv la distanta de 1,22
m inter-ax. Grinzile sunt solidarizate la partea superioara cu o placa de suprabetonare
cu care conlucreaza prin intermediul conectorilor.

Latimea placii de suprabetonare este de 11,20 m si asigura o parte carosabila de 7,80 m,
doua trotuare de cate 1,50 m, in care se incastreaza parapetii de siguranta metalici, si doua lise de
0,20 m pentru incastrarea parapetelor pietonale. Grosimea minima a placii de suprabetonare este de
12 cm, in dreptul bordurii, si de 20 cm in axa caii, asigurand astfel si pantele transversale de 2%.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din urmatoarele straturi:

e 2cm .....mortar sclivisit de egalizare — suport hidroizolatie

¢ 1cm .....hidroizolatie din membrane bituminoase autoadezive
» 3cm ....mortar asfaltic cilindrat - strat de legatura

e 4cm ....beton asfaltic cilindrat — strat de uzura

La marginea partii carosabile sunt prevazute parapete directionale, iar pe lisele
trotuarelor sunt montate parapete pietonale metalice din teava rotunda.

Rezemarea grinzilor pe cele doua culei se face prin intermediul aparatelor de
reazem din neopren armat, tip 14, dispuse sub fiecare grinda. Din cauza declivitatii prin intermediul
unor placute metalice cu inaltime variabila.

Evacuarea apelor de pe suprastructura se face cu ajutorul unor guri de scurgere tip T1G2
amplasate in borduri. Pe deschiderea centrala sunt dispuse 4 guri de scurgere iar pe celelate
deschideri sunt amplasate cate doua guri de scurgere. In total, pe pod, sunt prevazute 12 guri de
scurgere.

La captele suprastructurii s-au prevazut dipozitive etanse de acoperire a rosturilor
de racordare tip WABOFLEX SR2A capabile sa preia deplasarile suprastructurii la
rosturi.

1.3. Rampele podului

In profil longitudinal, podul este in racordare convexa cu raza de 2200 m, care face
racordarea intre declivitatea de 4,5% spre comuna Cascioarele si declivitatea de 3%
spre comuna Gaiseni.

Rampa de acces dinspre Cascioarele are lungime mica si realizeaza doar racordarea cu
drumul existent. Rampa de acces dinspre Gaiseni continua racordarea convexa pe pod cu raza de
2200m, parcurge declivitatea de 3% si apoi se inscrie pe palierul de la cota 100 m printr-o racordare
concava cu raza 2000 m.

Pe rampa Gaiseni sunt prevazute parapete directionale.
Rampele de acces la pod sunt in aliniament, pe toata lungimea lor.
Sistemul rutier pe rampe este alcatuit din urmatoarele straturi:

e 20 cm .....balast

¢ 15 cm .....balast stabilizat cu 6% ciment
e 5 cm ....binder de criblura

e 4 cm .....beton asfaltic

1.4 Albia in zona podului




In zona podului, albia raului Arges este aproximativ rectilinie pe o portiune de 200
m amonte si aval de pod.

In configuratia actuala a albiei, la momentul vizitei la pod, raul Arges se scurge prin
deschiderile 2 si 3.

Pe malul drept, in amonte de pod, la piciorul taluzului este o amenajare din anrocamente cu
greutatile cuprinse 100-500 kg. Aceasta amenajare se extinde pe o lungime de 200 m. Spatiile dintre
anrocamentele sunt colmatate cu depuneri de material fin. Spre apa, este formata o plaja rezultata
din depuneri de pietris, nisip si material fin.

In aval de pod, malurile nu sunt amenajate.

1.4 Utilitati

De suprastructura podului este suspendat un cablu-TV care traverseaza raulArges. Cablul
este amplasat pe partea aval si este sustinut cu ajutorul unor ancore usoare amplasate pe antretoaze
(in dreptul pilelor P1 + P3) si la mijlocul deschiderii 4, pe zona de inima a grinzii marginale.

2. Starea tehnica
2.1 Infrastructura podului
Culeea C1 (Cascioarele)

Culeea C1 se prezinta in stare satisfacatoare. Suprafata ei prezinta defecte de
executie: portiuni cu betoane segregate, rosturi de turnare neingrijite, ciobituri si stirbituri
ale muchiilor.

Din cauza nefunctionarii rostului de dilatatie de pe culee, apa meteorica de pe suprastructura
se prelinge pe elevatie. Astfel, elevatia este umezita pe toata suprafata ei: atat pe suprafetele laterale
cat si pe toata lungimea ei. Starea continua de umezeala a suprafetei a permis dezvoltarea de
mucegai si alte ciuperci pe portiuni extinse.

Pe bancheta cuzinetilor sunt depuneri solide.

Placile metalice ale aparatelor de reazem sunt ruginite.

Sferturile de con de pe ambele parti ale culeei au terasamentul tasat. La sfertul de con amonte
se observa spatiu liber intre placa de beton si terasament.

Treptele din beton care fac trecerea de pe trotuare pe rampe sunt rupte din cauza
terasamentului tasat.

Sfertul de con amonte, care se afla in imediata vecinatate a unei proprietati, are fundatia
complet subspalata de apele care se scurg de pe rampa podului. Sub fundatie se poate observa o
caverna extinsa. Apele care se scurg de pe terasament si-au facut un fagas natural prin terenul din
fata culeei catre albia raului. Aceasta stare de fapt se datoreaza neamenajarii unui casiu care sa
preia si sa conduca apele de pe pod spre albie.

La baza ambelor sferturi de con sunt depozitate gunoaie si materiale solide care au permis
dezvoltarea vegetatiei pe suprafata dalelor de beton.

Casiul aval este complet colmatat pe aproximativ jumatate din lungimea lui. Nu este
amenajata evacuarea lui spre albie.

Scara pe fata aval nu are balustrada si pe trepte prezinta depuneri de material solid in care s-a
dezvoltat vegetatie.

In fata culeeii C1, la cca 15-20m, spre pila P1, se observa urmele/capetele unor piloti de lemn
care, probabil, au facut parte dintr-un pod vechi.

Pila P1

Se prezinta in stare satisfacatoare.

Rigla pilei si monolitizarea dintre grinzi sunt umede pe capatul amonte si pe o portiune amplasata sub
grinda marginala amonte. Pe aceste zone, pe suprafata betonului se observa depuneri de saruri si
rugina. Apa care produce aceste neajunsuri se infiltreaza printr-o portiune a trotuarului amonte,
amplasata in zona pilei P2 care nu este acoperita cu asfalt. Betonul de umplutura al trotuarului,
neprotejat de stratul de asfalt permite infiltrarea apei meteorice si migrarea ei spre pila P1.

Restul riglei si elevatia sunt complet uscate si nu prezinta urme de infiltratii, segregari sau alte
defecte.

Pila P2




Pila P2 prezinta mai multe deficiente. Cea mai periculoasa este afuierea radierului. Aceasta
afuiere este partiala pe fata dinspre Gaiseni - unde incastrarea in teren mai este de cira 1,0 m si
aproape totala pe fata dinspre Cascioarele. Aceasta afuiere s-a produs din cauza modificarii
regimului de curgere al apelor raului Arges in zona podului. In mod natural, la ape mici, raul Arges se
scurge prin deschiderile 2 si 3 (pe zona P1-P2 si P2-P3). Nu se cunoaste motivul pentru care, in
albia raului, in deschiderea 3 (P2-P3), pe toata lungimea acesteia, au fost aruncate deseuri mari de
beton care formeaza un baraj in calea apelor. Astfel, apa este dirijata preponderent prin deschiderea
2 (P1-P2), marindu-si astfel viteza in dreptul radierului pilei P2. Dupa ce apa trece de pod, aceasta
revine la scurgerea pe latimea celor doua deschideri amintite (deschiderea 2 si 3).

Modificarea de curs (prin bararea deschiderii 3) al apei conduce la cresterea vitezei apei, la
formarea de turbioane in jurul pilei P2 si la alte fenomene de curgere nelaminara care produc
afuierea puternica a radierului pilei. Mentinerea acestui regim de scurgere al apelor in dreptul pilei P2
va produce in continuare spalarea terenului din jurul radierului ceea ce va pune in pericol stabilitatea
intregii structuri.

Structura podului este un cadru static nedeterminat care este o structura sensibila
la tasari neuniforme. Orice tasare/rotire a pilei se va transmite si va afecta intreaga structura a
podului. In plus, pe elevatia pilei P2 amonte, pe avantbec, la inaltimea de 85 cm de la rostul elevatie-
radier este o deteriorare a betonului (erodare pana la nivelul armaturilor) produsa cel mai probabil
prin frecarea continua cu un cablu, sufa. Este posibil, ca in timpul executiei podului, elevatia pilei P2
sa fi fost folosita la ancorarea unui utilaj.

Un alt defect este la rostul elevatie-radier pe fata dinspre malul Cascioarele. Din elevatia pilei
este desprinsa o portiune beton cu dimensiunile 2,0 x 0,40 m care lasa descoperite armaturile de
rezistenta din structura.

Rigla pilei si monolitizarea dintre grinzi sunt umede pe capatul amonte si pe o portiune
amplasata sub primele doua grinzi marginale amonte. Pe aceste zone, pe suprafata betonului se
observa depuneri de saruri si rugina. Apa care produce aceste neajunsuri se infiltreaza printr-o
portiune a trotuarului amonte, amplasata chiar deasupra pilei P2, care nu este acoperita cu asfalt.

Restul riglei si elevatia sunt complet uscate, dar prezinta pete de rugina pe fata dinspre malul
drept (Cascioarele).

Pila P3

Se prezinta in stare satisfacatoare.

La ape mici, malul stang al Argesului se afla in dreptul pilei P3.

Fata radierului pilei dinspre malul drept al raului este afuiata pe o lungime de cca 70% si pe o
adancime de cca. 1,0m. Restul corpului radierului este inglobat in terenul natural, care se afla la
nivelul rostului elevatie-radier.

Pe pila 3, sunt inca pe pozitie cofrajele care au fost montate pentru turnarea

antretoazelor.

Pila P4

Se prezinta in stare satisfacatoare.

Rigla pilei prezinta defecte de executie. Muchiile aval ale riglei prezinta stirbituri,
betoane cu mici zone de segregare, precum si rosturi de turnare neingrijite. La rostul dintre elevatie si
rigla se observa lapte de ciment prelins la turnare.

Culeea C2 Gaiseni

Culeea C2 se prezinta in stare satisfacatoare. Suprafata ei prezinta defecte de executie:
portiuni cu betoane segregate, rosturi de turnare neingrijite, ciobituri si stirbituri ale muchiilor.

Din cauza nefunctionarii rostului de dilatatie de pe culee, apa meteorica de pe suprastructura
se prelinge pe elevatie. Astfel, elevatia este umezita pe toata suprafata ei, atat pe suprafetele laterale
cat si pe toata lungimea ei. Starea continua de umezeala a suprafetei a permis dezvoltarea de
mucegai si alte ciuperci pe portiuni extinse.

Barbacanele prin care se evacueaza apa colectata in drenul din spatele culeeii sunt colmatate.

Ele sunt amplasate in fata culeei, la cca 25 cm de la nivelul terenului.

Pereul din beton care acopera sferturile de con de pe ambele parti ale culeei este puternic
degradat din cauza tasarii terasamentului. Partea superioara a sfertului de con aval este complet
distrusa, iar pamantul lipseste sub placa de beton. Placa de beton a sfertului de con amonte prezinta




rupturi si fisuri. La baza lui sunt aruncate deseuri. Pe suprafete ambelor sferturi de con s-a dezvoltat
vegetatie.

Treptele din beton care fac trecerea de pe trotuare pe rampe sunt rupte din cauza
terasamentului tasat. Defectul este prezent pe ambele parti ale culeei. Casiurile de pe ambele fete
sunt colmatate pe aproximativ jumatate din lungimea lor cu depuneri de material solid si cu vegetatie
dezvoltata. Nu este amenajata evacuarea lui spre albie.

Scarile de pe ambele fete ale culeei nu au balustrada si pe trepte prezinta depuneri de
material solid in care s-a dezvoltat vegetatie.

2.2 Suprastructura podului

Starea grinzilor si a monolitizarilor (antretoazelor) este in general buna.

Grinzile prefabricate, la talpile lor inferioare, prezinta muchii deformate, neingrijite care se datoreaza
calitatii slabe a cofrajelor in zona bulbului, dar care nu influenteaza negativ siguranta structurii.

Intradosul grinzilor este curat, nu sunt pete de carbonatare, de rugina sau zone umede.

Grinda marginala aval din deschiderea 1 prezinta un defect din fabricatie, dar care nu pune in
pericol structura podului.

Rosturile longitudinale dintre grinzi se prezinta in general bine. Exista zone cu lapte de ciment
scurs, pete in jurul gurilor de scurgeri, pe zone restranse.

Lisele parapetelor, in care sunt montati stalpii parapetelor pietonale au avut o executie
neingrijita. Cofrajul nu a fost etans, sunt zone cu segregari, scurgeri de lapte de ciment din cofraj,
stirbituri, deplanari intre tronsoane.

Forma liselor nu asigura desprinderea firului de apa care, astfel, se prelinge spre intradosul
talpilor superioare ale grinzilor. Aceste deficiente au condus la aparitia petelor de carbonatare pe
zone extinse ale podului.

Parapetele pietonale si directionale au vopseaua de protectie desprinsa si rugina s-a format
pe stalpi, pe mana curenta, etc.

Rosturile transversale montate la executia podului nu au functionat eficient o lunga perioada
de timp, fapt demonstrat de suprafetele deteriorate ale celor doua culei. In prezent, podul este
prevazut cu rosturi de dilatatie noi, care sunt montate pe toata latimea podului; pe partea carosabila
si pe cele doua trotuare.

Operatia de schimbare a rosturilor a fost intrerupta inainte de finalizarea tuturor lucrarilor. In
dreptul trotuarelor — la cele doua capete ale podului - dispozitivele de acoperire ale rosturilor nu sunt
protejate cu beton de umplutura sau cu capace. Astfel, prin aceste spatii neetanse apa de pe cale
continua sa se scurga pe culei.

Calea pe pod prezinta cateva fisuri si crapaturi locale.

La marginea caii, langa borduri s-au depus materiale solide (nisip, praf), ramase de la
operatiile de dezapezire pe timp de iarna.

Evacuarea apelor se face gravitational, cu ajutorul a 12 guri de scurgere prevazute in borduri.

Gurile de scurgere nu au capace, gratare si tuburi prelungitoare.

Toate gurile de scurgere sunt infundate cu gunoaie si material solid.

2.3 Rampele podului
Parapetele directionale sunt ruginite, iar pe rampa Gaiseni prezinta o usoara deformatie a lisei
pe latura amonte. Asfaltul prezinta o fisura formata, in spatele culeei Gaiseni.

2.4 Albia in zona podului

In zona podului, albia raului Arges este aproximativ rectilinie pe o portiune de 200
m amonte si aval de pod. In configuratia actuala a albiei, la ape mici, raul Arges se scurge prin
deschiderile 2 si 3.

In amonte de pod, curentul principal se afla pe langa malul stang. In sectiunea podului, pe
toata lungimea deschiderii 3 - din malul stang pana in dreptul pilei P2- au fost depuse/aruncate in
albie deseuri mari din beton care constituie
un baraj in calea apelor. Astfel, apa este dirijata preponderent prin deschiderea 2 (P1- P2), marindu-
si din aceasta cauza viteza in dreptul radierului pilei P2.

Dupa ce apa trece de pod, aceasta revine la scurgerea pe latimea celor doua deschideri: 2 si 3.

In aval de pod, la circa 35 m de axa acestuia, in albie se afla inca nedezafectate blocurile de
fundatii ale podului provizoriu care a facut parte din varianta provizorie de santier, pe perioada



executiei podului actual. Malul drept, in aval de pod, pe o lungime de cca. 50 m a fost afectat de
cursul raului Arges din cauza prezentei acestor blocuri de fundatie in albie.

De asemenea, in aval de pod, in axa pilei P2, in albie sunt abandonate o serie de
elemente de prefabricate de beton — grinzi, blocuri, etc.

2.5 Studii de teren

In vederea elaborarii documentatiei tehnice pentru intocmirea documentatiei de avizare a

lucrarilor de interventii la podul de pe DC190 km 0+550 peste Arges la Cascioarele, s-au efectuat
urmatoarele studii:

1. Ridicari topo,
2. Studii hidrotehnice

1. Studiile topo

S-au efectuat ridicari topo ale drumului, albiei si podului, materializate prin profile transversale
prin drum, si hidrotehnice, prin albie si s-au evidentiat retelele existente.

2. Studii hidraulice

Avand in vedere ca pilele P2-P3 au radierele peste nivelul talvegului, la acestea se pot
produce afuieri importante ce pun in pericol stabilitatea podului.

Se vor prevedea protectii contra afuierilor din saltele de gabioane la toate infrastructurile,
inclusiv la sferturile de con de la culee.

Pentru stabilizarea malului albiei minore dreapta, care este in proces de eroziune ca urmare a
influentei fundatiilor podului provizoriu din aval de pod, se prevede o aparare din saltele de gabioane

si un sir de gabioane cu inaltimea de 1,5 m ce porneste din digul existent amonte si continua in aval
pe o lungime de 75 m.

2.6 Concluzia expertizei

Din expertiza tehnica efectuata la podul de pe DC190, Cascioarele-Gaiseni, km 0+550 peste
raul Arges la Cascioarele se desprind urmatoarele concluzii:
- In conformitate cu “Instructiunile privind stabilirea starii tehnice a unui pod ",
aprobate cu Ordinul 522/2002 al AND, podul se incadreaza in clasa de stare
tehnica lll, cu indicele total de calitate IST =53, stare satisfacatoare.
- Pentru a se asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei sunt necesare
lucrari reparatii, de realizare a unor camasuieli ale elevatiilor pilelor, de
refacere in totalitate a pereurilor sferturilor de con, reparatii la culee,
asternerea unui strat nou de asfalt pe cale, reparatii la parapete si la rosturile
de dilatatie, lucrari de aparare ale radierelor pilelor si ale culeelor. Curatirea
albiei de toate deseurile din beton precum si dezafectarea infrastructurilor
podului provizoriu.

CAP. 3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

La intocmirea prezentei documentatii s-au studiat si urmatoarele documentatii:

- Proiectul de executie al podului intocmit de IPTANA-SA in 1996.

- Proiectul de executie al variantei provizorii de circularie intocmit de IPTANASA; De asemenea s-au
facut ridicari topo efectuate de SC COMORA ENGINEERING SRL.

Pentru remedierea defectelor semnalate in structura podului sunt necesare lucrari de consolidare si
reparatii dupa cum urmeaza:

3.1 Infrastructura

Culeele C1 si C2

- Curatirea suprafetelor culeelor prin spalare cu apa sub presiune pentru indepartarea tuturor petelor.
- Repararea tuturor stirbiturilor, ciobiturilor, etc cu mortare speciale pentru reparatii.

- Aplicarea unui torcret sclivist pe toata suprafata culeelor;

- Demolarea pereelor din dale de beton la toate sferturile de con.

- Demolarea fundatiei pereului sfertului de con amonte, de la culeea Cascioarele.

- Executarea unei fundatii noi pentru pereul sfertului de con amonte, de la culeea Cascioarele.




- Se completeaza umpluturile tasate si se compacteaza (compactare Proctor normal de 100%)
corpurile sferturilor de con. Se protejeaza sferturile de con cu pereu din beton cu grosimea de 20 cm
asezat pe un strat de fundatie dinbalast de 10 cm.

- Protejarea suprafetelor culeelor cu vopsea poliuretanica;

- Curatirea treptelor si casiurilor de vegetatie si de material solid depus.

- Repararea cu mortare speciale a suprafetelor scarilor si casiurilor.

- Montarea mainii curente si a stalpilor la toate scarile de pe taluz.

- Se va degaja pamantul din sectiunea de scurgere a casiurilor pentru ca apele scurse de pe
terasament sa nu stagneze la piciorul taluzului.

- La culeea Cascioarele (C1), pe fata amonte, se executa un casiu nou, cu un traseu amenajat pe
langa sfertul de con, astfel incat apele meteorice se fie conduse spre albie, pentru a preveni
subspalarea fundatiei sfertului de con.

- Executia unei saltele din gabioane cu dimensiunile 0,5x5,0m, realizata pe toata latimea elevatiei
inclusiv a sferturilor de con, amplasata la nivelul terenului natural.

Pilele1,2si 3

- Curatirea suprafetelor elevatiilor pilelor prin spalare cu apa sub presiune pentru indepartarea petelor
de cristalizare si de rugina;

- Aplicarea unei camasuieli din beton armat pe elevatiile pilelor. Camasuiala, in care se vor monta
doua randuri de armatura, va avea grosimea de 0,20m si inaltimea de 2,0m, masurata de |a rostul
elevatie-radier.

- Repararea antretoazelor pe pile cu mortare speciale pentru reparatii.

- Reparea defectelor de turnare cum ar fi muchii ciobite, stirbituri, etc. Ale elevatiilor pilelor cu mortare
speciale pentru reparatii.

- Indepartarea cofrajelor ramase de la executie pe zonele de monolitizare(antretoaze).

- Protejarea suprafetelor pilelor cu vopsea poliuretanica.

- La pila P1 se va monta in jurul elevatiei o protectie din saltele de gabioane cu grosimea de 0,5m.
Dimensiunea in plan a protectiei este: 11,0x18,0 m.

- La pila P2 se va monta o saltea de gabioane in jurul radierului, cu grosimea de 0,5m, amplasata la
nivelul inferior al radierului. Dimensiunea in plan a saltelei este de 14,40x22,40 m. Peste salteaua de
gabioane, se vor amplasa gabioane cu inaltimea de 1,0 m, perimetral radierului, ce vor avea in plan
avantbec si arierbec triunghiular.

- La pila P3, care se afla chiar in malul stang al albiei minore, jumatate din radier fiind descoperit iar
cealalta jumatate fiind acoperita, in albie se vor amplasa saltele de gabioane peste care se vor aseza
gabioane pe o inaltime de 2,0 m, incastrate in mal amonte si aval de pila. Pe partea albiei majore se
va aseza o saltea la nivelul terenului. Curatirea elevatiei pilei prin spalare cu apa sub presiune pentru
indepartarea petelor de cristalizare si de rugina.

- Repararea defectelor de turnare cum ar fi muchii ciobite, stirbituri, etc. Ale elevatiei pilei cu mortare
speciale pentru reparatii.

- Protejarea suprafetelor pilei cu vopsea poliuretanica.

- Montarea in jurul elevatiei unei protectii din saltele de gabioane cu grosimea de 0,5m, amplasata la
nivelul terenului natural. Dimensiunea in plan a protectiei este: 11,0x18,0 m.

3.2 Suprastructura

- Lisele parapetelor si suprafetele vizibile ale grinzilor suprastructurii se vor curata, prin spalare cu
apa sub presiune, pentru indepartarea petelor de cristalizare, ale scurgerilor de lapte de ciment, etc.
- Repararea suprafetelor liselor si a zonelor de imbinare ale acestora cu talpile superioare ale
grinzilor prefabricate cu mortare speciale de reparatii.

- Protejarea suprafetelor liselor de incastrare a parapetului pietonal, ale fetelor exterioare ale grinzilor
marginale, precum si suprafetelor talpilor inferioare ale acestora cu vopsea poliuretanica.

- Repararea suprafetelor si muchiilor talpilor inferioare ale grinzilor prin completarea muchiilor ciobite
in zonele de pe care betonul si scurgerile de la turnare vor fi indepartate de jetul de apa sub presiune.
- Repararea locala a bulbului grinzii marginale aval din deschiderea 1 prin indepartarea cu unelte de
mana a betonului crapat, curatirea armaturilor in cazul in care acestea vor fi vizibile si completarea
sectiunii bulbului cu mortare speciale de reparatii.

Calea pe pod




- Frezarea unui strat de 3 cm de astfalt pe toata lungimea podului;

- Asternerea unui strat nou de asfalt, BAP16, pe toata lungimea frezata, cu

grosimea de 4 cm;

- Turnarea asfaltului pe trotuarul amonte (pe partea stanga), in zona pilei P2, unde in prezent
lipseste. Inchiderea rosturilor dintre noul strat de asfalt si lise, borduri si zonele existente asfaltate se
va face cu ajutorul unor cordoane de celochit;

- Revizuirea si repararea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie pe

zona trotuarelor de pe cele doua culee, precum si masuri de indepartare a apelor de pe culee;

- Curatirea de rugina a tuturor elementelor parapetelor pietonale si directionale;

- Aplicarea straturilor de protectie anticoroziva pe parapete, formata dintr-un strat de grund (primer) si
doua straturi de vopsea;

- Curatirea vegetatiei din jurul stalpilor parapetelor directionale.

- Sigilarea spatiilor din jurul stalpilor parapetelor directionale cu mastic bituminos.

- Curatirea tuturor gurilor de scurgere.

- Completarea capacelor si gratarelor care lipsesc in prezent.

- Montarea unor tevi prelungitoare din PVC pe tuburile de evacuare ale gurilor de scurgere, astfel
incat apa scursa de pe pod sa nu stropeasca grinzile prefabricate.

3.3 Rampele podului

- Frezarea stratului de asfalt pe o grosime de 3cm, dupa care se va turna un nou strat de asfalt, BA
16, de 4cm, pe lungimea de 25 m, pe rampa Gaiseni si circa 6 m pe rampa Cascioarele;

- Refacerea tuturor zonelor de racordare dintre trotuare si rampe cu ajutorul unor pene din beton care
sa permita accesul pe pod al persoanelor cu dizabilitati;

- Se vor curata de gunoaie, se vor completa taluzurile rampelor podului si se vor insamanta pe o
lungime de min. 25 m;

- Parapetele de siguranta se vor indrepta si curata de rugina, dupa care se va aplica protectia
anticoroziva (formata dintr-un strat de grund (primer) si doua straturi de vopsea).

3.4 Albia in zona podului

- Indepartarea si curatirea tuturor deseurilor din beton, gunoaie, etc. care se afla in prezent in albia
raului, pe lungimea podului;

- Demolarea infrastructurilor podului provizoriu;

- Pentru stabilizarea malului albiei minore dreapta, care este in proces de eroziune ca urmare a
influentei fundatiilor podului provizoriu din aval de pod, se prevede o aparare din saltele de gabioane
si un sir de gabioane cu inaltimea de 1,5 m ce porneste din digul existent amonte si continua in aval
pe o lungime de cca. 85 m.

- Indepartarea tuturor digurilor provizorii, a umpluturilor provizorii care au fost

executate pe durata executiei lucrarilor de interventie si remedieri efectuate asupra podului.

3.4 Utilitatile in zona podului

- Reparatiile prevazute a se efectua in zonele de supendare ale cablului-TV nu vor afecta integritatea
si functionalitatea acestuia. Pe perioada lucrarilor de reparatii desfasurate in zona cablului, acesta se
va muta pe lisa trotuarului si se va prinde provizoriu de stalpii parapetului pietonal.

3.5 Consumuri de utilitati
- Obiectivul proiectat nu genereaza consumuri de utilitati.

CAP.4. DURATA DE REALIZARE S| ETAPLELE PRINCIPALE
Investitia este prevazuta a se realiza in 9 luni, conform graficului anexat.

CAP.5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Evaluarea lucrarilor pentru podul de pe DC190, Cascioarele-Gaiseni, km 0+550, peste Arges la
Cascioarele, s-a facut pe baza cantitatilor reale de lucrari si a analizelor de preturi valabile in luna
aprilie 2016. Pentru manopera s-a luat in calcul castigul mediu brut comunicat de Comisia de
Statistica pentru luna februarie 2016. B
Costul lucrarilor, este prezentat in tabelul de mai jos: e




Nr.crt. Costuri
Valoare, in mii lei

fara TVA
1 Cost total 1,697.42
C+M 1,403.47

Devizul general, detalierea costurilor pentru devizul general, devizul pe obiect si
graficul de realizare a investitiei sunt prezentate in anexa la prezentul proiect.
CAP. 6. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI INVESTITIEI

Nu se cunoaste valoarea de inventar a podului, fapt pentru care nu se poate face
o apreciere a eficientei economice.

CAP. 7. SURSELE DE FINANTARE

Valoarea totala a investitiilor se va finanta astfel:
- Bugetul de Stat pentru Investitii — 100%:;

CAP. 8. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA

- Numar de locuri de munca in faza de executie : 15 persoane;
- Dupa realizarea investitiilor nu este necesara forta de munca ocupata
permanent, lucrarile de intretinere efectuandu-se prin grija beneficiarului.

CAP. 9. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA: mii lei,

In preturi: luna aprilie anul 2016, 1 euro= 4,4668 lei,

din care:

- constructii montaj (C+M): 1,670.14 mii lei

2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)

-anul I;: 2,017.09 mii lei

3. Durata de realizare: 9 luni

4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)

- Lungime suprastructura pod: - 4,0+156,60+4,0 = 164,60 m;
- Parte carosabila/trotuare: - 7,80m / 2x1,50m:

- Lungime rampe: - 6,0+25,0 m

CAP.9. AVIZE S| ACORDURI

Certificatul de Urbanism elaborat de Primaria Gaiseni, jud Giurgiu, va stabili
acordurile si avizele necesare.

Presedinte de sedinta Contrasemneaza

Staicu Alexandru Ploscan Petrispr Mandel




